ООО «Фирма СПАЭР»

 ул. Орджоникидзе, 43, (3512) 37-12-29

	Диагностические приборы

для карбюраторных и инжекторных двигателей.


  

	Компьютерный мотортестер «АВТОАС-ПРОФИ»
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	Профессиональный мотортестер для диагностики бензиновых двигателей легковых и грузовых автомобилей отечественного и импортного производства. 

«АВТОАС-ПРОФИ» позволяет выявить и устранить неисправности в системах зажигания (контактных, электронных, DIS, HEI, DI), системах питания (инжекторных с одноточечным и распределенным впрыском топлива и карбюраторных), электрооборудовании (АКБ, генератор, стартер, регулятор напряжения), определить неисправности в механической части двигателя (компрессия в цилиндрах, поцилиндровый баланс мощности, правильность установки фаз газораспределения и т.д.). 

Прибор работает под управлением персонального компьютера с ОС Windows 95/98. 

Сфера применения: Предназначен для СТО специализирующихся на диагностике и ремонте бензиновых ДВС, систем зажигания и питания. 


  

	Портативный сканер-мотортестер «АВТОАС-2001»
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	Универсальный прибор для диагностики бензиновых двигателей (от 2 до 8 цил.) легковых и грузовых автомобилей, систем зажигания (контактные, электронные, DIS), систем питания. 

Диагностика возможна как при помощи внешних датчиков и щупов (режим “МОТОРТЕСТЕР”), так и через диагностический интерфейс электронного блока управления (режим “СКАНЕР”). Настройка прибора на тип автомобиля в режиме «СКАНЕР» обеспечивается подключением соответствующего программного картриджа. Выпускаются картриджи для диагностики всех отечественных ижекторных а/м ВАЗ, ГАЗ, УАЗ и иномарок поддерживающих универсальный диагностический протокол OBD-II. 

Возможно использование “АВТОАС-2001” совместно с персональным компьютером и программой “АВТОАС-СКАН”. 

Сфера применения: Предназначен для небольших СТО занимающихся обслуживанием широкого круга автомобилей как отечественного, так и импортного производства. 


  

	Портативный сканер «АВТОАС-2001С»


	«Облегченная» версия прибора «АВТОАС-2001» без режима «МОТОРТЕСТЕР». Работает как в автономном режиме так и с персональным компьютером. 

Сфера применения: В первую очередь рекомендуется СТО специализирующимся на обслуживании ижекторных автомобилей отечественного производства ВАЗ, ГАЗ, УАЗ. При выезде к клиенту или в движении прибор можно использовать в автономном режиме работы, а в условиях стационарного диагностического поста совместно с персональным компьютером и программой «АВТОАС-СКАН». 


  

	Портативный сканер «VAG PRO»


	Полный аналог дилерского сканера VAG1552. Позволяет тестировать все автомобили концерна VAG (Audi, VW, Skoda, Seat) выпуска 1989-2000 г. электронные блоки управления которых поддерживают цифровую передачу диагностических данных по интерфейсу K,L-Line. 

Основные возможности: диагностика различных систем автомобиля (двигатель, ABS, трансмиссия, приборная панель, подушки безопасности и т.п.); cчитывание, расшифровка и стирание кодов неисправностей; контроль параметров работы систем в режиме реального времени; проверка исполнительных механизмов; режимы адаптации и настройки; cброс индикаторов интервалов технического обслуживания автомобиля (SRI) и др. 

Сфера применения: «VAG PRO» предназначена для СТО занимающихся обслуживанием автомобилей производства концерна VAG 1989-2000 г. выпуска. 


  

	Диагностические программы для РС


  

	Компьютерная программа «АВТОАС-СКАН»
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	Предназначена для диагностики электронных систем управления двигателем (ЭСУД) отечественных инжекторных автомобилей ВАЗ, ГАЗ, УАЗ. 

Основные возможности программы: чтение, расшифровка, обнуление кодов ошибок; контроль параметров в режиме реального времени в цифровом и графическом виде, проверка исполнительных механизмов; изменение настроек; специализированные тесты; контекстная помощь, клиентская база данных. 

Для связи компьютера с автомобилем используется специализированный адаптер «COM-ЭБУ» или приборы «АВТОАС-2001», «АВТОАС-2001С». 

Программа работает под управлением ОС Windows 95/98. 

Сфера применения: Программа предназначена для СТО занимающихся обслуживанием отечественных инжекторных автомобилей ВАЗ, ГАЗ, УАЗ и использующих в своей работе персональный компьютер. 


  

	Оборудование для ЧИП-тюнинга


  

	Программатор «ECU-PROG»


	Используется для перепрограммирования Flash-ПЗУ и EEPROM ЭБУ Январь 5.1 и Микас 7.1. Программатор выполен в корпусе 55-контактной кабельной розетки и подключается непосредственно к перепрограммируемому блоку и к управляющему компьютеру через COM-порт. Перепрограммирование может производится без демонтажа ЭБУ с автомобиля. Питание программатора с ЭБУ возможно от АКБ или от сетевого адаптера 12В. Программатор обеспечивает скорость программирования до 115 кБод/сек. Поставляемое на CD-диске с программное обеспечение содержит различные программы-загрузчики, программы настройки калибровок, методики программирования, распространенные версии микропрограмм. 

Сфера применения: Программатор предназначен для СТО занимающихся ЧИП-тюнингом отечественных ВАЗ, ГАЗ. 


  

	Датчики и приспособления

	  Датчик емкостный «кВ»
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	Предназначен для измерения и анализа формы сигнала во вторичной цепи зажигания при помощи универсального осциллографа или специализированного мотортестера. Датчик можно применять в системах с отдельной катушкой зажигания и механическим распределителем высоковольтной энергии, а также в статических системах зажигания с двухвыводными катушками (типа DIS). 


  

	Датчик тока «АРРА-32»
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	Датчик типа “токовые клещи”. Диапазоны измерений 0-100А, 0-600А АС/DC. Коэффициент преобразования 10 мВ/А (0-100А) и 1 мВ/А (0-600А). Питание автономное от встроенной батареи 9В (типа “Крона”). Может использоваться совместно со специализированным мотортестром, универсальным осциллографом и мультиметром для измерения тока заряда и разряда аккумуляторной батареи, определения «виновника» несанкционированного разряда АКБ, наблюдения формы сигнала тока в первичной цепи зажигания, анализа амплитуды пульсаций тока при стартерной прокрутке, диагностики исправности выпрямительных диодов и фазных обмоток генератора и т.д. 


  

	Датчик абсолютного давления «0-2БАР»
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	Предназначен для измерения средней величины и анализа формы пульсаций давления во впускном коллекторе и картере двигателя внутреннего сгорания, а также в других системах автомобиля, где используется разряжение создаваемое во впускном коллекторе при работе ДВС. 


  

	Контрольная панель «PIN BOX 55»


	Предназначена для диагностики электронных систем управления двигателем (ЭСУД) отечественных и импортных автомобилей контроллеры которых имеют 55-контактный, трехрядный электрический соединитель типа вилка СНП225-55 B1 или AMP 0-963063-1 (BOSCH M1.5.4, BOSCH MP7.0H, Январь 5.1, МИКАС 5.4, МИКАС 7.х, АВТРОН М1.5.4, MOTRONIC-55, SIMTEC-56 и т.д.). 

«PIN BOX 55» подключается в разрыв цепей между контроллером и жгутом проводов системы управления двигателем и позволяет контролировать сигналы при помощи мультиметра, осциллографа или специализированного мотортестера на выводах контроллера при работающем двигателе. 


  

	Адптер «Игла»


	Предназначен для оперативного подключения щупов измерительных приборов (моторестеров, осциллографов, вольтметров и т.д.) к различным точкам электрической схемы автомобиля, например к датчикам, исполнительным механизмам, контактам разъема блока управления системы впрыска и зажигания. Поставляется по 5 шт. 


	Портативный сканер-мотортестер «АВТОАС-2001»


	
	


«АВТОАС-2001» предназначен для диагностики бензиновых ДВС, систем зажигания и питания инжекторных и карбюраторных автомобилей отечественного и импортного производства. Прибор позволяет диагностировать автомобили при помощи внешних датчиков и щупов (режим “МОТОРТЕСТЕР”), а также через диагностический интерфейс электронного блока управления (режим “СКАНЕР”). 
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Комплект поставки «АВТОАС-2001» 

  

	Конструкция прибора


	“АВТОАС-2001” выполнен в корпусе фирмы OKW (Германия), материал которого обладает высокой ударопрочностью, повышенной сопротивляемостью к воздействию агрессивных жидкостей (бензина, масел и т.п.), а также устоичивостью к перепадам температуры. 
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Прибор «АВТОАС-2001» 

Внутри прибора расположены микропроцессорная плата управления и плата обработки сигналов. Управление прибором осуществляется с помощью защищенной мембранной клавиатуры, результаты тестов выводятся на четырехстрочный жидкокристаллический дисплей. 

Прибор можно использовать при температурах от -5 до +40 С° Использование высококачественных импортных комплектующих и разъемных соединения фирмы AMP (США) гарантирует его высокую надежность. 

Настройка «АВТОАС-2001» на работу с различными СУД в режиме «СКАНЕР» обеспечивается применением сменных программных картриджей, а функции мотортестера «зашиты» в прибор постоянно. 

Прибор питается от АКБ автомобиля (+12В) и позволяет сохранять результаты тестирования в энергонезависимой памяти. Возможно подключение прибора к персональному компьютеру. 


  

	Работа «АВТОАС-2001» в режиме «СКАНЕР»
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	В режиме «СКАНЕР» прибор позволяет проводить диагностику электронных систем управления двигателем (ЭСУД) и других систем автомобилей отечественного (ВАЗ, ГАЗ, УАЗ) и импортного производства (OBD-II, MERCEDES)* 

«АВТОАС-2001» поддерживает диагностические интерфейсы K-Line, L-Line (12 В) и ALDL (5 В). Настройка на тип автомобиля осуществляется при помощи сменных программных картриджей (см. таблицу 1). Для подключения прибора к диагностическим разъемам автомобилей используются универсальные кабели со сменными щупами или специализированные, с разъемами соответствующего типа. 

_____
* разрабатываются картриджи для диагностики других моделей автомобилей 


Таблица 1. 

	Картридж
	Тип ЭБУ
	Модели а/м     
	Основные режимы

	
	
	
	Коды ошибок (считывание, расшифровка, стирание)
	Контроль параметров (Data Stream)
	Управление ИМ (Actuator Test)
	Изменение настроек СУД

	

	«ВАЗ M154/ Янв5/Янв4»
	BOSCH M1.5.4, BOSCH M1.5.4N, Январь 5.1, Январь 5.1.1, Январь 5.1.2, Январь 4, Январь 4.1
	ВАЗ 2104, 2108, 2109, 2110, 2111, 2112
	+
	+
	+
	-

	«ВАЗ MP7.0E2/E3»
	BOSCH MP7.0H (Евро-2, Евро-3)
	ВАЗ 2108, 2109, 2110, 2111, 2112, 2121, 2123
	+
	+
	+
	-

	«ВАЗ GM»
	GM Multec ISFI-2S, EFI-4
	ВАЗ 2104, 2105, 2107, 2121, 2108, 2109, 2110
	+
	+
	+
	-

	«ГАЗ МИКАС/ АВТРОН»
	МИКАС 5.4, МИКАС 7.1, МИКАС 7.2, АВТРОН M1.5.4
	ГАЗ (Волга, Газель, Соболь) с двиг. ЗМЗ-4062, ЗМЗ-4063; УАЗ двиг. ЗМЗ-409, УМЗ-4213
	+
	+
	+
	±

	«MERCEDES»
	С поддержкой импульсной передачи кодов
	А/м MERCEDES с 1988 по 1996 г.
	+
	-
	-
	-

	«OBD-II (ISO9141)»
	OBD-II (EOBD) cовместимые с интерфейсом ISO9141
	Большинство иномарок после 1996 г.
	+
	±
	±
	-


	+ 
	  функция поддерживается

	- 
	  функция не поддерживается ЭБУ

	± 
	  поддерживается не всеми типами ЭБУ


К достоинствам прибора в режиме сканера следует отнести: простое управление и выбор диагностических режимов при помощи системы меню; автоопределение типа ЭБУ, возможность одновременного просмотра до 6-ти параметров и управления исполнительными механизмами, возможность создавать и запоминать в памяти прибора наборы параметров для последующего использования, возможность сохранять в энергонезависимой памяти результаты проведенных тестов. 

Для предотвращения аварийной ситуации, «АВТОАС-2001» автоматически контролирует критические параметры работы системы. Например, при управлении вентилятором охлаждения ДВС, контролируется температура охлаждающей жидкости и, в случае выхода ее значения за допустимый предел, управление вентилятором передается ЭБУ, а на дисплее прибора появляется соотвествующее предупредительное сообщение. 

Более подробно с возможностями «АВТОАС-2001» в режиме «СКАНЕР» можно ознакомиться прочитав поставляемые с картриджами «Руководства пользователя».
  

	Работа прибора в режиме «МОТОРТЕСТЕР»
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	В режиме «МОТОРТЕСТЕР» прибор позволяет проводить диагностику четырехтактных (от 2 до 8 цилиндров) карбюраторных и инжекторных ДВС оснащенных системами зажигания с механическим распределителем или статического типа с двумя двухвыводными катушками (типа DIS) – например, ГАЗ с двигателем ЗМЗ-406 или ВАЗ* 2111, 2112. 

_____
* для работы прибора в режиме “МОТОРТЕСТЕР” с а/м ВАЗ, оборудованными статической системой зажигания, используется адаптер “BАЗ DIS”. 
Измерения проводятся при помощи внешних датчиков и щупов подключаемых к электрическим цепям систем зажигания и питания автомобиля. Перечень тестов и функций выполняемых прибором в режиме «МОТОРТЕСТЕР» приведен в таблице 2. 


Таблица 2. 

	Название тестов и функций
	Описание

	

	Баланс мощности
	Тест оценки относительного вклада каждого цилиндра в суммарную мощность двигателя. Тест проводится путем последовательного автоматического отключения каждого из цилиндров - 0...100%

	Ручное глушение
	Возможность отключения любого цилиндра для оценки эффективности его работы с одновременным измерением частоты вращения коленчатого вала двигателя - 0...6000 об/мин

	Тахометр
	Контроль частоты вращения коленчатого вала двигателя с возможностью измерения отклонения оборотов (в %) относительно выбранного значения - 0...6000 об/мин

	N-анализ
	Измерение мгновенной частоты вращения по каждому цилиндру, в об/мин - 0...6000 об/мин

	УЗСК (DWELL)
	Измерение текущего значения угла замкнутого состояния контактов прерывателя по каждому цилиндру - 2...358 град; 3...98 %

	T-замыкания
	Измерение длительности коммутации тока в первичной обмотке катушки зажигания (время накопления энергии) по каждому цилиндру - 0,2...20 мс

	T-горения (BURN TIME)
	Измерение времени горения дуги между электродами свечей зажигания по каждому цилиндру - 0,6...5 мс

	Разгон
	Тест оценки динамических (мощностных) характеристик двигателя путем измерения времени разгона двигателя до заданных оборотов - 0...5 с

	Пропуск искры
	Тест автоматического определения пропуска искрообразования по цилиндрам - 0...100000 циклов

	УОЗ*
	Измерение угла опережения зажигания относительно ВМТ - -20..+60 град (при оснащенности а/м датчиком ВМТ)

	Время впрыска
	Измерение текущего и максимального значений длительности импульса впрыска (пилот сигнала) - 0...60 мс, 0...100%

	Частота/скважность/ длительность/период
	Измерение временных параметров различных импульсных сигналов, формируемых датчиками и исполнительными механизмами - 0...3 кГц / 2 - 98 % / 0 – 999 мс / 0,1 - 200 мс

	Синхросигнал
	Формирование строба запуска развертки внешнего осциллографа синхронно с сигналом зажигания любого произвольно выбираемого в меню прибора цилиндра

	STOP
	Экстренная остановка двигателя


* тест выполняется при помощи специализированного адаптера «УОЗ». 
  

	Работа с универсальным осциллографом


	При использовании универсальных осциллографов для диагностики а/м часто возникает проблема получения устойчивого изображения исследуемого сигнала, синхронизированного с определенными фазами положения коленчатого вала двигателя. Для ее решения в режиме “МОТОРТЕСТЕР” реализована функция “СИНХРОСИГНАЛ”, которая предназначена для формирования строба запуска развертки осциллографа, синхронно с сигналом зажигания любого произвольно выбранного цилиндра, что обеспечивает удобное наблюдение следующих сигналов: 

· напряжение в первичной цепи зажигания; 

· напряжение во вторичной цепи зажигания*; 

· ток в первичной цепи катушки зажигания**; 

· форма пульсаций давления во впускном коллекторе***. 

_____
* при помощи емкостного датчика «кВ».
** при помощи датчика тока типа “APPA 32”.
*** при помощи датчика абсолютного давления «0-2 БАР». 
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Емкостный датчик «кВ» 
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Датчик тока «АРРА-32» 
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Датчик давления «0-2БАР» 

Более подробно с возможностями «АВТОАС-2001» в режиме «МОТОРТЕСТЕР» можно ознакомиться прочитав «Руководство пользователя». 


  

	Работа «АВТОАС-2001» с персональным компьютером


В настоящее время все большее число автосервисов оснащаются персональными компьютерами, в том числе и для диагностических целей. Возможности прибора в режиме «СКАНЕР» можно существенно расширить используя компьютерную программу «АВТОАС-СКАН». При ее использовании «АВТОАС-2001» выполняет функции специализированного адаптера обеспечивающего связь компьютера с диагностическим разъемом автомобиля: 

· поддержка диагностических интерфейсов K-Line, L-Line, ALDL; 

· интерфейс связи с персональным компьютером RS232; 

· полная гальваническая развязка РС и а/м. 

  

	Варианты поставки «АВТОАС-2001»


	Варианты поставки прибора “АВТОАС-2001” могут быть различными в зависимости от потребностей диагноста. 

Базовый комплект поставки обеспечивает работу прибора в режиме “МОТОРТЕСТЕР”. В него входят: 

· прибор «АВТОАС-2001»; 

· кабель питания от АКБ; 

· датчик синхронизации (1-го цилиндра); 

· кабель синхронизации внешнего осциллографа; 

· соединительные кабели и щупы для подключения к системам зажигания и питания; 

· кейс для транспортировки прибора и его принадлежностей; 

· руководство пользователя. 
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Базовый комплект поставки «АВТОАС-2001» 

Дополнительно поставляются:
адаптер “ВАЗ-DIS”; адаптер “УОЗ”; емкостный датчик “кВ”*; датчик тока “APPA-32”*; датчик давления “0-2БАР”*.

_____
* для работы прибора с универсальным осциллографом 
  

· Для работы прибора в режиме “СКАНЕР” поставляются сменные программные картриджи (см. таблицу 1) и соответствующие соединительные кабели для подключения к диагностическим разъемам автомобилей: 

· универсальный комплект кабелей со сменными щупами (ВАЗ, ГАЗ, УАЗ, ОВD-II); 

· кабель диагностический ВАЗ; 

· кабель диагностический ГАЗ (УАЗ); 

· кабель диагностический SAE J1962 (OBD-II); 

· комплект кабелей «МERCEDES». 
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Программные картриджи и соединительные кабели
для работы «АВТОАС-2001» в режиме «СКАНЕР» 

Возможен вариант поставки «АВТОАС-2001» в комплекте с диагностической программой «АВТОАС-СКАН». 


  
	Компьютерная программа «АВТОАС-СКАН»


	· 
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	Компьютерная программа “АВТОАС-СКАН” предназначена для диагностики отечеcтвенных (ВАЗ, ГАЗ, УАЗ) и импортных (VAG, OBD-II)* автомобилей оснащенных электронными блоками управления (ЭБУ) (двигателя, АБС, трансмиссии…). Диагностика осуществляется через последовательный диагностический интерфейс ЭБУ. 

Подключение компьютера к диагностическому разъему автомобиля осуществляется с помощью специализированного электронного адаптера «COM-ЭБУ» и комплекта сменных диагностических кабелей. 

«АВТОАС-СКАН» работает под управлением ОС Windows 95/98. 


  

	Общее описание программы «АВТОАС-СКАН»


	Программа ”АВТОАС-СКАН” построена по модульному принципу и состоит из базового программного ядра и набора программных модулей предназначенных для диагностики различных семейств автомобилей, см. таблицу 1*. 

_____
* - разрабатываются программные модули для других моделей автомобилей. 
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Выбор сканера 

Таблица 1. 

Программный модуль

Тип ЭБУ

Модели автомобилей

«ВАЗ»

BOSCH M1.5.4, BOSCH M1.5.4N, Январь 5.1, Январь 5.1.1., Январь 5.1.2., Январь 4, Январь 4.1, BOSCH MP7.0H (Евро-2, Евро-3), GM ISFI-2S, GM EFI-4

ВАЗ 2104, 2105, 2107, 2108, 2109, 2110, 2111, 2112, 2121, 2123

«ГАЗ (УАЗ)»

МИКАС 5.4, МИКАС 7.1, МИКАС 7.2, АВТРОН M1.5.4

ГАЗ (Волга, Газель, Соболь) с двиг. ЗМЗ-4062, ЗМЗ-4063; УАЗ двиг. ЗМЗ-409, УМЗ-4213, УМЗ-420

«OBD-II (ISO9141)»

OBD-II (EOBD) cовместимые с интерфейсом ISO9141

Большинство иномарок после 1996 г.

«VAG»

Поддерживающие цифровой протокол обмена

Audi, VW, Skoda, Seat после 1989 г.

Базовое программное ядро включает клиентскую базу которая позволяет вести учет обслуживаемых автомобилей, реквизитов их владельцев, создавать и распечатывать на принтере карту ТО, сохранять в архив результаты работ, выполненных в ходе обслуживания автомобиля. 
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Ввод реквизитов клиента 


  

	Описание адаптера «COM-ЭБУ»


	«СОМ-ЭБУ»* отвечает требованиям стандарта ISO9141 (ISO14230) и поддерживает диагностические интерфейсы K-Line, L-Line (+12В) и ALDL (+5В). Адаптер обеспечивает полную гальваническую развязку компьютера от автомобиля. Для подключения адаптера к компьютеру используется один из четырех стандартных COM-портов (RS232). 
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Адаптер «COM-ЭБУ» 

«COM-ЭБУ» выполнен в корпусе из ударопрочного пластика который обладает повышенной сопротивляемостью к воздействию агрессивных жидкостей (бензина, масел и т.п.) и перепадам температуры.. Питание адаптера осуществляется от бортовой сети автомобиля (+12В). Подключение адаптера к компьютеру осуществляется при помощи кабеля «COM 9, 2м» или «COM25, 2м», длинной 2 метра (опционально поставляются кабели длинной 5 м). Для подключения адаптера к диагностическим разъемам автомобилей используются соответствующие сменные диагностические кабели. 

_____
* - для работы программы «АВТОАС-СКАН» вместо адаптера «COM-ЭБУ» возможно использование портативного сканера-мотортестера «АВТОАС-2001» в котором реализованы все вышеперечисленные функции адаптера. 


  

	Диагностические кабели


	Для подключения к различным диагностическим разъемам автомобилей поставляются: 

· Комплект диагностических кабелей со сменными щупами. Предназначен для подключения к разъемам диагностики автомобилей ВАЗ, ГАЗ, УАЗ, OBD-II. 

· Кабель диагностический ВАЗ. Предназначен для подключения к 12-pin разъемам диагностики автомобилей ВАЗ. 

· Кабель диагностический ГАЗ (УАЗ). Предназначен для подключения к разъмам ГАЗ. 

· Кабель диагностический SAE J1962 (OBD-II). Предназначен для подключения к разъемам диагностики OBD-II совместимых автомобилей. 

· Кабель диагносистический VAG (2 pin). Предназначен для подключения к 2-pin разъемам диагностики автомобилей Audi, VW. 
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Комплект кабелей со сменными
щупами ВАЗ, ГАЗ, УАЗ, ODB-II
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Кабель ODB-II




  

	Требования к компьютеру


	Для работы программы «АВТОАС-СКАН» требуется РС-совместимый персональный компьютер с процессором не хуже Intel Pentium 100, ОЗУ не менее 24 MB, 100 MB свободного дискового пространства, видеорежим 800x600 точек, не менее 256 цветов, свободный COM-порт (9 или 25 pin), CD-ROM или FDD 3,5” для инсталляции программы, операционная система Windows 95/98. 


  

	Варианты поставки программы «АВТОАС-СКАН»


	Варианты поставки программы “АВТОАС-СКАН” могут быть различными в зависимости от потребностей диагноста. В базовый комплект поставки входит адаптер «COM-ЭБУ», кабель «COM9, 2м», для подключения адаптера к компьютеру, инсталляционный CD-диск. Все остальное поставляется опционально (см. Прайс-лист). 

Например типовой комплект поставки «АВТОАС-СКАН+ВАЗ+ГАЗ» включает: адаптер «COM-ЭБУ», кабель «COM9, 2м» для подключения адаптера к компьютеру, инсталляционный CD-диск, комплект диагностических кабелей со сменными щупами для подключения к диагностическим разъемам автомобилей ВАЗ, ГАЗ, УАЗ, руководство пользователя, транспортная картонная упаковка. 
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Комплект поставки программы «АВТОАС-СКАН» 

Возможен вариант поставки «АВТОАС-СКАН» в комплекте с портативным сканером-мотортестером «АВТОАС-2001». 

	  Поддержка пользователей «АВТОАС-СКАН»


	Гарантийный срок эксплуатации адаптера «COM-ЭБУ» 12 месяцев, кабелей 3 месяца. В течении 12 месяцев после покупки любого программного модуля («ВАЗ», «ГАЗ», «VAG», «OBD-II (ISO9141)») пользователь имеет право на бесплатное его обновление. Пересылка новых версий программных модулей осуществляется по e-mail, либо на CD-диске. 


	Программные модули «ВАЗ», «ГАЗ»

	  Модули «ВАЗ» и «ГАЗ» предназначены для диагностики систем управления двигателем инжекторных автомобилей производства ВАЗ (BOSCH M1.5.4, BOSCH M1.5.4N, Январь 5.1, Январь 5.1.1., Январь 5.1.2., Январь 4, Январь 4.1, BOSCH MP7.0H (Евро-2 и Евро-3), GM ISFI-2S, GM EFI-4), ГАЗ и УАЗ (МИКАС 5.4, МИКАС 7.1, МИКАС 7.2, АВТРОН M1.5.4). 
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	Основные возможности

	  Автоопределение типа ЭБУ – программа позволяет в автоматическом режиме определить тип ЭБУ и настроиться на работу с ним; [image: image34.jpg]



 

Просмотр паспортных данных ЭБУ и комплектации систем автомобиля - режим считывания сведений об установленном в автомобиле ЭБУ (заводской номер ЭБУ, версия прошивки ПЗУ и т.д.) и информации о оснащении автомобиля различными функциями и устройствами (наличие датчика кислорода, адсорбера, клапана рециркуляции ОГ и т.п.); 
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Просмотр паспортных данных ЭБУ 

Считывание, расшифровка и стирание кодов неисправностей - в этом режиме осуществляется чтение и обнуление кодов неисправностей (ошибок) регистрируемых ЭБУ. На экран выводятся цифровые коды ошибок, типы обнаруженных ошибок (текущие, повторяющиеся, сохраненные) и их расшифровка на русском языке. При наведение курсора мыши на код обнаруженной ошибки на экране появляется подсказка: условия при которых ЭБУ регистрирует данную ошибку. 
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Считывание кодов ошибок 

Контроль параметров - отображение параметров работы системы, контролируемых ЭБУ (частота вращения коленчатого вала двигателя, температура охлаждающей жидкости, длительность импульса впрыска, расход воздуха, угол открытия дроссельной заслонки, наличие текущей ошибки и т.п.), в режиме реального времени. Программа позволяет просматривать параметры в цифровом и графическом виде. При графическом представлении возможно изменение масштаба отображения по осям X и Y, проведение курсорных измерений с помощью набора визиров, запоминание МАХ и MIN значений текущих параметров, наложение сигналов один на другой. Одновременно можно просматривать более 12 параметров. При наведение курсора мыши на параметр на экране появляется подсказка: табличные значения параметра при включенном зажигании и на холостом ходу. 
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Выбор параметров и форирование их в группы для последующего просмотра 
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Просмотр параметров в виде графиков 

График функции «Х=f(Y)» - программа позволяет строить графики зависимостей одного параметра от другого, такие как: часовой расход топлива от частоты вращения коленчатого вала (ЧВКВ), длительность импульса впрыска от ЧВКВ, угла опережения зажигания от ЧВКВ, ЧВКВ от угла открытия дроссельной заслонки. Например можно проводить сравнение выходных характеристик массового расхода воздуха заведомо исправного и проверяемого ДМРВ. 
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График зависимости расхода топлива от частоты вращения коленчатого вала 

Управление ИМ - управление исполнительными механизмами ЭСУД, для проверки их работоспособности. В зависимости от типа ЭБУ, программа позволяет: включать/выключать форсунки, реле бензонасоса, реле вентилятора, индикатор “CHECK ENGINE”, управлять регулятором холостого хода, изменять частоту вращения коленчатого вала двигателя и т.д. Для предотвращения аварийной ситуации, программа автоматически контролирует критические параметры работы системы. Например, при управлении вентилятором охлаждения ДВС, контролируется температура охлаждающей жидкости и, в случае опасности выхода ее значения за допустимый предел, управление вентилятором передается ЭБУ, а на экране компьютера появляется соотвествующее предупредительное сообщение. Однвременно с управлением ИМ программа позволяет контролировать выбранные параметры работы системы в цифровом или графическом виде. 
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Меню выбора исполнительных механизмов 

Изменение настроек - обеспечивается ЭБУ МИКАС 5.4, МИКАС 7.1, МИКАС 7.2, которые поддерживают функцию коррекции и запоминания настроек некоторых рабочих параметров (смещение УОЗ, коэффициент коррекции состава смеси и т. п.). 

	Программный модуль «OBD-II (ISO9141)»

	  «OBD-II (ISO9141)» – предназначен для диагностики американских, европейских, японских и азиатских автомобилей выпуска 1996-2002 г. (Audi, Volkswagen, BMW, Mercedes-Benz, Toyota-Lexus, Nissan, Сhrysler, Dodge, GM, Volvo, Honda, Hyundai, Jaguar, Jeep, Kia, Mazda, Infiniti, Isuzu, Plymouth, Porsche, Rover, Subaru, Saab) поддерживающих протокол OBD-II (EOBD) и имеющих диагностический интерфейс ISO9141. Основные возможности: 
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Тестирование автомобиля Dodge 

Автоматическое определение ЭБУ установленных на автомобиле и их выбор для тестирования (на автомобиле может быть установлено несколько ЭБУ каждый из которых управляет и контролирует свою систему (двигатель, трансмиссия, тормозная система и т.п.). 

Основные данные выбранного ЭБУ – режим позволяет просмотреть: идентификационные данные ЭБУ; перечень поддерживаемых внутренних тестов и результаты их прохождения; перечень контролируемых входов; информацию о состоянии топливной системы; количество и расположение датчиков кислорода, количество накопленных в памяти ЭБУ кодов неисправностей (ошибок). 

Считывание, расшифровка и стирание кодов неисправностей - в этом режиме осуществляется чтение и обнуление кодов ошибок зарегистрированных ЭБУ. На экран выводятся цифровые коды ошибок, типы ошибок (текущие, сохраненные) и их расшифровка на русском языке (OBD-II поддерживает более 500 типов ошибок). 

Зафиксированные данные (Freez Frame) - режим предназначен для просмотра параметров работы системы, зафиксированных ЭБУ в момент регистрации ошибки: состояние топливной системы, расчетная величина нагрузки, температура охлаждающей жидкости, мгновенное и интегральное значение топливо-воздушной смеси, частота вращения коленчатого вала, скорость автомобиля. 

Контроль параметров (Data Stream) - отображение параметров работы системы, контролируемых ЭБУ (частота вращения коленчатого вала двигателя, температура охлаждающей жидкости, соотношение воздух-топливо, давление топлива, скорость автомобиля, УОЗ, массовый расход воздуха, положение дроссельной заслонки, напряжение датчиков кислорода и т.п.), в режиме реального времени. Программа позволяет просматривать параметры в цифровом и графическом виде. При графическом представлении возможно изменение масштаба отображения по осям X и Y, проведение курсорных измерений с помощью набора визиров, запоминание МАХ и MIN значений текущих параметров, наложение сигналов один на другой. Одновременно можно просматривать более 12 параметров. 

Датчики кислорода – режим позволяет просмотреть параметры датчиков кислорода; порог обеднения, порог обогащения, нижнее напряжение для расчета времени переключения, верхнее напряжение для расчета времени переключения, время переключения обогащение/обеднение, время переключения обеднение/обогащение, минимальное напряжение для цикла тестирования, максимальное напряжение для цикла тестирования, время между переключениями датчика. 

	Программный модуль «VAG»

	  «VAG» предназначены для диагностики автомобилей Audi, VW, Skoda, Seat выпуска 1989-2002 г. электронные блоки управления которых поддерживают цифровую передачу диагностических данных. Основные возможности: 

Выбор ЭБУ* – режим предназначен для выбора ЭБУ диагностируемой системы и просмотра его идентификационных данных (производитель, версия микропрограммы, заводской номер). 

_____
* - автомобиль может быть оснащен несколькими ЭБУ каждый из которых управляет и контролирует свою систему (двигатель, трансмиссия, тормозная система, АБС, подушки безопасности, АКПП и т.д.) 
Считывание, расшифровка и стирание кодов неисправностей - в этом режиме осуществляется чтение и обнуление кодов ошибок зарегистрированных ЭБУ. На экран выводятся цифровые коды ошибок и их расшифровка на русском языке. 

Контроль параметров (Data Stream) - отображение параметров работы системы, контролируемых ЭБУ (частота вращения коленчатого вала двигателя, температура охлаждающей жидкости, соотношение воздух-топливо, давление топлива, скорость автомобиля, УОЗ, массовый расход воздуха, положение дроссельной заслонки, напряжение датчиков кислорода и т.п.), в режиме реального времени. Программа позволяет просматривать параметры в цифровом и графическом виде. Как правило, ЭБУ позволяет просматривать параметры группами по четыре. Количество групп и их состав определяется разработчиками ЭБУ. 

Управление ИМ – режим предназначен для проверки исполнительных механизмов (форсунки, бензонасос, регулятор хол. хода, клапан адсорбера, реле вентилятора системы охлаждения и т.д.) управляемых выбранным ЭБУ. Проверка ИМ осуществляется последовательно, по программе заданной разработчиками ЭБУ. 

Сброс индикаторов интервалов технического обслуживания автомобиля (SRI) расположенных на приборном щитке автомобиля (замена масла, ТО1, ТО2) 

Режим адаптации – режим позволяет изменять и сохранять новые значения параметров системы (обороты холостого хода, количество подаваемого топлива, начальный угол опережения зажигания и т.п.). 


	Датчик емкостный «кВ»
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Датчик “кВ” предназначен для измерения и анализа формы сигнала во вторичной цепи зажигания. Датчик можно применять в системах с отдельной катушкой зажигания и механическим распределителем высоковольтной энергии, а также в статических системах зажигания с двухвыводными катушками, типа DIS (Duble Ignition System). 

Конструктивно датчик представляет собой емкостный делитель напряжения, верхним плечом которого является емкость, образующаяся между специальными экранированными обкладками датчика и центральной жилой высоковольтного провода исследуемой системы зажигания, а нижним плечем - конденсатор с высокими эталонными характеристиками установленный в корпусе датчика. 

Датчик рассчитан на совместное применение с универсальным осциллографом (типа С1-79, С1-71, С1-114 и т.п.) или специализированным мотортестером (например “АВТОАС-ПРОФИ” в виде ссылки на соответствующую страницу) 

	  
Технические характеристики датчика “кВ”


· Чувствительность датчика – 1В/20кВ. 

· Погрешность коэффициента передачи ±10%. 

· Соединительный разъем – типа BNC. 

· Габаритные размеры – 85х35х25 мм 

· Длина соединительного кабеля – 2 м 

· Масса датчика, не более - 250 г 

	Датчик абсолютного давления «0-2БАР»
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Датчик «0-2БАР» предназначен для измерения средней величины (режим DC) и анализа формы пульсаций давления (режим АС) во впускном коллекторе и картере двигателя внутреннего сгорания (ДВС, в т. ч. с турбонаддувом), а также в других системах автомобиля, где используется разряжение создаваемое во впускном коллекторе при работе ДВС. 

Оценка средней величины и анализ формы пульсаций давления может производиться с помощью универсального осциллографа, а измерение постоянной составляющей давления с помощью цифрового вольтметра. 

	Технические характеристики датчика «0-2БАР»


· Диапазон измеряемого давления - 0,1 – 2БАР 

· Коэффициент преобразования (режим DC) - 1В/БАР 

· Коэффициент преобразования (некалиброванный режим АС) - 5В/БАР 

· Диапазон выходного напряжения – 0,1 – 2В 

· Номинальное напряжение питания от источника постоянного тока – 13,2 В 

· Максимально допустимое – 15 В 

· Минимально допустимое – 12 В 

· Номинальный потребляемый ток - 50 mА 

  

	Условия эксплуатации


· Температура – от -5 до +45 °С 

· Относительная влажность – до 80% при +25 °С 

· Атмосферное давление от 86 до 106 кПа 

